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1. Origen del Canal de Castilla

La ausencia de navegabilidad de los rios
espafioles y por ende, el atraso que se
identificaba sobre las naciones modernas
europeas, se constituyen en sonora denuncia
durante todo el s. XVIIl. Esta realidad se
distancia sustancialmente de los hechos
historicos que muestran iniciativas a este
respecto y en concreto sobre los rios
Castellanos desde el s. XVI, proceso que
culminara en el Informe de Bustamente de
Herrera de 1549, donde ante la dificultad sobre
su navegabilidad, se presenta un ambicioso
proyecto de tres Canales de navegacion y
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riego, que nutriéndose las aguas de los rios
Carrion, Pisuerga y Arlanzon construyeran un
itinerario hasta Valladolid. De los tres canales
se llegara a construir un tramo de uno de
ellos, el correspondiente al Canal del Carrién
entre Husillos y Villamuriel, actualmente
desaparecido, pero que se constituye como
auténtico antecedente de Canal de Castilla.

Sin que estas iniciativas fueran olvidadas?,
lo cierto es que habra que esperar casi
dos siglos hasta el reformismo borbonico
que puso en marcha el despotismo
ilustrado, cuando se producen politicas de
modernizacion de la nacion que trata de
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poner a Espafia a la altura de las naciones
europeas. Los nuevos sistemas productivos
y en concreto una apuesta decida sobre el
comercio con el fomento de politicas activas
frente a las pasivas supondra el estimulo de
las exportaciones ante las importaciones?,
despertando la idea de un gran canal que
permita la salida de los productos al mar, de la
mano de los escritos adjudicados al ministro
Campillo y Cosio de 1743 reelaborados por
el hispano irlandés Bernardo Ward, sin duda
conocedores de las iniciativas de los canales
de Braire, Midi o Languedoc*.

En 1752 el ingeniero Lemaur elabord un
mapa donde se recoge el trazado de un canal
que supondra la unién de las aguas del rio
Pisuerga y Carrion y siguiendo las 6rdenes del
Marqués de la Ensenada redacta el proyecto
del Canal de Campos que partiendo de Grijota
culminaria en Medina de Rioseco. Pocos
meses después remitira el correspondiente
al Canal del Norte desde Herrera de Pisuerga
hasta Melgar de Yuso, para finalizar con el
tramo del canal Sur desde Villamuriel hasta
llegar a desembocar en el rio Duero mas alla
de Valladolid. El conjunto de documentos
recibira el nombre de Proyecto General de
los Canales de Navegacion y Riego para los
Reinos conteniendo las determinaciones para
la ejecucion de cuatro canales navegables.

2. El Canal de Campos como destino a
Medina de Rioseco

Ensenada ordena iniciar los trabajos del
Canal de Castilla por el ramal de Campos
comenzandose su ejecucion el 16 de julio
de 1753. Sin embargo, dos afos después se
paralizan por situaciones de toda indole que
derivaran el inicio de los otros ramales Norte
y Sur®. Habra que esperar hasta 1842° para
que se reanuden por ultima y definitiva vez
bajo la direccion de los ingenieros Calixto
Santa Cruz, Andrés Mendizabal y José Rafo,
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llegando las aguas a Medina de Rioseco el 8
de noviembre de 1849, casi un siglo después
de su comienzo. Este acontecimiento se
celebra con el canto de un solemne Te Deum
en “accién de gracias al Todopoderoso por
haberse echado las aguas del trozo de
navegacion que termina en esta ciudad de
Rioseco” 7 en la Iglesia de Santa Maria. El
12 de Diciembre, tras la inspeccion de los
técnicos de la Direccién General de Caminos
y Canales, seran oficialmente aprobadas
las obras y dos dias mas tarde se iniciara
la navegacién regular a través del Canal de
Campos.

A partir de este momento comienza la
explotacion de los recursos hidricos del nuevo
curso fluvial, permitiendo las acciones de
riego, navegacion y energia hidraulica a través
de una empresa concesionaria desde 1931,
la Compariia del Canal de Castilla, dirigida
por José Casals y Remisa y constando como
ingeniero José Rafo.

El 12 de Diciembre de 1919, segun la Real
Orden de 11 de noviembre de 1850, finaliza
la concesion administrativa, revertiendo el
bien sobre el Estado responsable desde
entonces de su administracién. Con la
creacion de los organismos de cuenca,
fraguada durante la segunda mitad del s. XIX,
sera la Confederacion Hidrografica del Duero
la responsable de su explotacion y gestion
desde 1927, fecha de su creacion.

Las obras del Canal de Castilla se concluyen
en Medina de Rioseco como final del ramal
de Campos, casi cien anos después de su
inicio, dotando a la cuidad y a la ruta fluvial
de un puerto en forma de Darsena con todos
los espacios funcionales necesarios para el
desarrollo de la actividad.

En 1991 el Canal de Castilla es declarado
Bien de Interés Cultural, incluyéndose en la

Figura 1. Plano de la Darsena
de Medina de Rioseco con
sefialamiento del Almacén Il
(n° 2) intervenido. Documento
reelaborado sobre la Ficha
del Plan Regional del Canal
de Castilla. Fuente: J.R. Sola
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Figura 2. Vista panoramica de los Almacenes Il y lll de la Darsena de Medina de Rioseco.Fuente: J.R. Sola

categoria de Conjunto Historico Artistico con
todos los elementos que lo definen. En el afio
2001 se aprueba el Plan Regional de ambito
territorial del Canal de Castilla®.

En la Darsena de Medina de Rioseco los
Almacenes de grano® son los elementos que
se constituyen como las partes principales de
su margen derecha y por ende, del conjunto
arquitectonico, siendo objeto de un Proyecto
de intervencion que supondra la Restauracion
del Almacén Il y su Rehabilitacion como
Estacion Fluvial de la nueva actividad
recreativa’®, la navegabilidad del Canal
desde Medina, aguas arriba, hasta la séptima
(exclusa).

3. Los Almacenes de grano de la Darsena
de Medina de Rioseco

De la investigacion histérica efectuada en
fase de redaccion de Proyecto concluimos
sobre la escasa documentacion que existia
en este periodo sobre el Canal de Campos
y en concreto en Medina de Rioseco.
Documentalmente se encontraron informes,
peticiones, valoraciones, propuestas etc.
que incidian fundamentalmente en la razén
administrativa de la construccion de la
Darsena y los elementos necesarios para
su funcionamiento. Sin embargo no se
encontraron proyectos de las edificaciones que
fueron objeto de intervencion, sin duda como
consecuencia de la limitada documentacion
existente entre 1831 y 1919, cuando el Canal
estuvo en manos de la empresa privada
Compaifiia del Canal de Castilla, periodo que
define la ejecucion de las edificaciones de la
Darsena.

A pesar de ello la construccion de una
infraestructura de esta envergadura si supuso
una jerarquizacion de intenciones que de
forma esquematica se podria resumir en
dos acciones. Por un lado, la construccion
del Canal y de todas aquellas obras que
permitieran el uso del mismo desde su razén
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de camino fluvial, esclusas, acueductos,
puentes, darsena, etc. Por otro, las
edificaciones que, en un rango secundario,
ya no eran estrictamente necesarias para la
funcién fluvial, pero si inexcusables para la
naturaleza comercial de la infraestructura.

Esta circunstancia se ve corroborada en el
unico documento que expresa la necesidad
de ejecucion de unas naves, fechado en
Valladolid el 25 de abril de 1848 y firmado por
D. José Rafo responsable de la ejecucion
del Ramal de Campos en su Ultima etapa,
donde se describen someramente:

“Estando préximas a su conclusion
las obras del nuevo Canal de Campos [...]
y [...] la terminacion de éste a la entrada
de Rioseco [...], resta solo ocuparse de
las dimensiones del muelle, del desagle
del Canal y de la posicion de las fabricas y
almacenes que deban establecerse.

Siendo el punto de Rioseco [...], tal vez el
mas importante del Canal de Castilla, para el
trafico de granos [...], necesario era que su
muelle ocupase la atencion de esa Direccion
social a fin de darle la capacidad y forma mas
apropiadas para que se hagan comoda y
frecuente las faenas de cargas, descargas y
acarreo.

La terminacién 6 extremos del muelle, serd
[...] en semicirculo [...] Este (el cementerio)
[...] se desmontar4 para dar nuevo desahogo
y hermosura a este sitiol...].

Aprovechando la empresa, tanto material
de piedra, ladrillo, teja, hierro y madera que
le produciran los conventos de su propiedad
de Matallana, Villanueva de S.Mancio,
Valdescopero y Sto.Domingo de Rioseco,
deben construir del modo mas econdmico
posible grandes almacenes [...], que podra
arrendar o vender con ventaja.
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Figura 3. Planimetria del Almacén II. Atlas de lesiones y fallos. Proyecto de Ejecucion.2002. Fuente: J.R. Sola

Es necesario, para que sean de poco coste
los almacenes que haga la Empresa, que sélo
tengan un piso y que se hagan con mucha
longitud (400 pies) y una anchura de 68 que
se reparta en los pies derechos necesarios al
sostén del tejado por medio de una sencilla
armadura de piezas de corta extension([...].

Para facilitar las cargas y descargas en
barcas y carros y con objeto de proporcionar
ventilacion y precaver [...] un incendio [...]
convendrd que no excediendo su longitud de
400 pies, se dejen calles que lo separen para
comunicar al canal de 40 pies de anchura. La
fachada de cada almacén estara a 20 pies
por detrds del coronamiento del muelle, es
decir [...] de camino de sirga, y por la fachada
posterior se formara un camino de 40 pies de
ancho [...] Las puertas de cada almacén se
corresponderdn en sus fachadas exterior y
posterior; por ésta, tendran lugar las cargas y
descargas de carros; por aquella, las cargas y
descargas de barcas, para que haya en todo
el mejor orden y evitar se introduzca ningun
carro en los caminos de sirgal...]"

Este documento!? se constituye como
la primera noticia del origen de estas
edificaciones. Su transcripciéon revela la
humildad de su construcciéon no solo como
edificaciéon de orden auxiliar dentro de la
configuracion de la Darsena, sino en el empleo
de determinados materiales, procedentes de
reaprovechamiento.

Sin embargo son de destacar dos cuestiones.
Por un lado, el marcado caracter comercial
que las edificaciones deberian tener como
complemento del perfecto funcionamiento
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del Canal (respeto de los caminos de sirga y
calle de acceso) se confia a la funcionalidad
de las construcciones de la mano de su
elementalidad constructiva a base de
elementos propios de la zona y en su tiempo,
es decir tanto materiales, la madera, la piedra
y la tierra, como culturales, el oficio capaz de
conformarlos. Por otro, la razén de hermosura,
pretendida al conjunto. Ambas intenciones se
constituyen en determinaciones precisas y
suficientes del proyecto original con el fin de
alcanzar, una vez terminado, la belleza del
nuevo puerto urbano.

La realidad se ajustara decididamente a estas
premisas aun cuando las dimensiones de los
almacenes varien frente a los prescritos. Asi
se constata como en 1851, con motivo de
traspaso de las propiedades a la Compania
del Canal de Castilla, se efectia un inventario
donde se recoge la descripcion de los
almacenes como

“A la entrada o cabeza del muelle
y costado derecho del canal se encuentra
una linea de almacenes de 300 pies y 56 de
anchura; su construccion sobre cimientos de
mamposteria; angulos y pilares de puertas y
ventanas de silleria y los huecos o cajones de
tapial de tierra acerado de cal por el esterior
y estucado de yeso por el interior, con su
piso enladrillado con dos pilas de carreras en
el centro con sus pies derechos y zapatas y
javalconados con su atirantado, piernas de
tijera y pendolones y la cubierta de tejado a
cuatro aguas de machodn y tabla de pino con
12 puertas de entrada y encima de estas 12
rejas de hierro y ademas 12 ventanas con
rejas de lo mismo y alambreras con bastidores
en las 24, dividida en seis locales” "
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Figura 4. Hueco de vistas. Estado previo e intervenido. Fuente: J.R. Sola

4. Descripcion arquitecténica de los

Almacenes

De forma breve las caracteristicas de los
Almacenes se pueden abordar en una doble
vertiente, por un lado constructivamente y
por otro compositivamente, distinguiéndose
los siguientes elementos como partes
significadas:

Fachadas. Definidas por el cerramiento de los
Almacenes que se concretan en un sistema
de muros de carga perimetrales formados por:

Muros. Fabricas exteriores de factura mixta de
piedra y plementeria de tierra. La piedra caliza
es utilizada como el elemento rigidizador de
los muros de forma que su uso se localiza
en aquellos puntos que suponen una cierta
debilidad portante o delicadeza constructiva.
Este sistema permite definir un entramado
vertical a base de elementos de piedra a la
manera de bastidor general mediante fabricas
que ocupan la totalidad de la seccion muraria
alcanzando su cara interior que se oculta bajo
revestimiento continuo de torta de barro y
paja.

Zocalo. De forma continua y en todo el
desarrollo de las fabricas se construye
un zocalo corrido como basamento, que
solamente se interrumpe en los accesos
al interior del espacio. Se trata de una
mamposteria ordinaria de piezas disformes
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cuya hilada superior se regulariza, con la
excepcion de las esquinas, jambas de puertas
y testeros.

Esquinas y Jambas. Todas las esquinas y
jambas de los Almacenes, se encuentran
ejecutadas en silleria. Las esquinas, en su
desarrollo vertical son de seccion discontinua
de forma que su anchura disminuye a partir
de, aproximadamente, 1,6 m. de altura. Todos
los huecos de paso y vistas mantienen el
mismo criterio de las esquinas.

Las ventanas se clausuran hasta una altura
aproximada de 1,5 m., mediante plementeria
de tierra sin verdugar. Un sardinel de dos pies
de ladrillo de tejar resuelve sus capialzados.

Los huecos de paso se construyen como las
ventanas cerrandose mediante carpinteria
dispuesta a haces intermedios, a base de una
Unica hoja practicable en la parte inferior y
montante acristalado y fijo en la superior.

Plementeria. El relleno entre elementos
verticales (sillares en jambas y esquinas) se
efectia mediante el sistema tradicional de
construccion en tierra, formalizando tapias
encadenadas mediante las técnicas de tapial
y de adobe, que se traban con los elementos
horizontales del zécalo de piedra y a base de
verdugadas de regularizacion en ladrillo de
tejar, definiendo tres tramos en su desarrollo
vertical.

Es el oficio, la que permite jerarquizar los
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tarjetones definidos por las verdugadas, lo
cuales poseen, asi mismo, un doble orden.
Asi los dos primeros son de tapia, reservando
el ultimo para adobes sentados a soga. Los
acabados de paramentos mantendran el
mismo orden de forma que los primeros
parecen mostrar un proceso de careado
donde cal y la tierra se han amalgamado tras
el proceso de compactacion, mientras que
el tramo superior muestra un revestimiento
que exige el empleo de recursos auxiliares
que garanticen su estabilidad. Para ello se
disponen trozos de teja entre las hiladas de
los adobes como soportes y estabilizadores
de la terminacion mediante revestimiento
superficial en revoco fino.

Compositivamente existe la clara voluntad
de terminacion diferenciada sobre el
tarjeton superior, mostrando la intencién de
formalizacion de una especie de entablamento,
donde probablemente se pudieran efectuar
rétulos que identificaran los diferentes usos o
funciones de los almacenes.

En cualquier caso y obviando la razon
funcional, confiere al conjunto un remate
superior que sin llegar a la entidad del zocalo
si supone la referencia a las composiciones
clasicas de las que, sin género de duda, los
ingenieros de la época eran conocedores.

Las verdugadas construyen dos hiladas de
ladrillo de tejar aparejado a soga y en todo el
espesor de la fabrica, sentadas con mortero
de cal.

Cubierta. La cubierta recoge toda la tradicion
constructiva industrial en madera del s. XIX.
Obedece a un sistema de entramado de
madera compuesto por durmientes, pares,
parecillos, jabalcones, pendolones y cuchillos
espanoles que descansan sobre los muros
de carga perimetrales y se apoyan sobre una
serie de pies derechos sobre basas de piedra
formando tres crujias.

La dificultad de salvar la importante luz
existente entre fachadas se resuelve mediante
los porticos descritos, lo que permite limitar
los esfuerzos estructurales a las longitudes
convencionales de trabajo de la madera
aserrada o cortada al hacha, dentro de los
limites de unas escuadrias convencionales.

Sorprende la importante altura del conjunto
de la cubierta (practicamente la misma que
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el alzado), constituyéndose como el gran
elemento compositivo de los Almacenes, a
los que confiriere una personalidad y escala
arquitectonica auténoma sobre el conjunto.

La cobertura se resuelve mediante tablazén
sobre la estructura de madera, clavada
directamente sobre la misma, sobre la que se
disponen tejas ceramicas curvas sentadas a
coba y cobija.

Los aleros se conforman mediante hilada
inferior de ladrillo de tejar, intermedia de teja
curva a coba y superior también de ladrillo,
todos ellos en derrame volado.

Figura 5. Montaje de estructura de madera. Fuente:
J.R. Sola

Planta. Cada uno de los Almacenes se divide
en seis tramos disciplinados con los huecos
de paso, de forma que todos poseen un
hueco de iluminacion y una puerta, tanto por
el lado del camino de sirga como de la calle
de carruajes. Esta division se construye a
base de fabricas de adobe que se abrazan a
los porticos de madera correspondientes.

En su interior, el pavimento se resuelve a base
de elementos ceramicos de proporciones
similares alos ladrillos aplantillados dispuestos
ortogonalmente entre si en formacion de
doble unidad.



5. Estado de conservacion

El estado en que se encontraban los
Almacenes mostraba una serie de lesiones y
fallos propios de sus sistemas constructivos
y como consecuencia fundamentalmente
de una ausencia completa de conservacion
y mantenimiento, de las transformaciones
arquitectonicas realizadas a lo largo de
su historia y su incompatibilidad con las
originarias, y de usos inadecuados.

De forma general se pueden indicar que
las Fachadas mostraban unos procesos
patologicos cuyo origen era el abandono,
desuso e incidencia de los agentes
atmosféricos, erosion de la fabrica, pérdidas
de material, careado y aristado, arenizacion,
fracturas, pérdida de rejuntados o postizos
ajenos de cemento, liviana presencia de
humedades por capilaridad en los zdécalos,
acceso de humedad directa por escorrentias
naturales o diferencias de cota y por supuesto
por la desaparicion de la cubierta o elementos
de proteccion de la misma.

Los principales problemas de la plementeria de
tierra se localizaban sobre sus revestimientos,
cuya funcion de estabilizacion ante los agentes
atmosféricos se habia perdido generando
situaciones de retraccion y esponjamiento.

La heterogeneidad entre el cuerpo principal
de la tapia o el adobe y su acabado o
revestimiento, a la vista de su diferente
composicion cuantitativa, supone la existencia
de coeficientes de dilatacion diferentes entre
los materiales generando abofamientos,
abombamientos, fisuras y grietas. Las
consecuencias de esta lesion derivaron en
la separacion cierta de ambos elementos
y cuando se produjo la desaparicion de
su condicién de proteccion estas fabricas
quedaron completamente expuestas a los
agentes atmosféricos, circunstancia que se
vio notablemente agravada con los procesos
patolégicos de la cubierta y sus elementos de
proteccion. Las consecuencias inmediatas
fueron su arenizacion, lavado y pérdida de
material con la presencia de importantes
grietas y fracturas entre el encuentro de
materiales.

Las cubiertas en términos generales se
encontraban arruinadas, tanto por el deficiente
estado de su cobertura, cuanto por el colapso
de su estructura de madera.
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6. Su intervenciéon. Consideraciones

tedricas

El edificio sobre el que se esta interviniendo,
constituye un auténtico documento de la
historia, tanto de la arquitectura como en su
sentido mas amplio. Las fabricas actuales no
solo suponen el patrimonio heredado desde
un plano arquitecténico, sino que superando
esta condicion alcanzan la categoria de
testigo documental de la historia.

La intervencion tuvo por objeto la restauracion
de un Almacén y su rehabilitacion como
estacion fluvial. Durante la ejecucion de los
trabajos (redaccion del proyecto y ejecucion
de las obras) se desarrollé6 una metodologia
restauratoria especifica que permitio el
restablecimiento arquitectonico de su espacio
interior alcanzado tras la restauracion de su
volumetria (estructura de maderay cobertura),
de sus fabricas y de su entorno.

En lo que concierne a la plementeria se
estuvo tanto a su condicion material, como
compositiva, recobrando sus condiciones
genuinas de textura y proteccion. La
arquitectura de tierra es capaz de dar
respuesta a un triple orden funcional,
cuya reformulacién exigiran una atencion
especifica durante el proceso de restauracion.
En primer lugar constructivamente es capaz
de satisfacer exigencias estructurales
buscando comportamientos de muros de
carga. En segundo lugar, como cerramiento
define fachadas que clausuran los espacios
interiores en las debidas condiciones térmicas
y acusticas. Por ultimo son sus condiciones
compositivas, en forma de acabado exterior,
las que le confieren el caracter de textura
arquitectonica.

Figura 6. Intervencion sobre el Camino de Sirga.
Fuente: J.R. Sola
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Figura 7. Interior de la Estacion Fluvial tras la intervencién de su restauracion espacial. Fuente: J.R. Sola

En lo que concierne a la plementeria se
estuvo tanto a su condicion material, como
compositiva, recobrando sus condiciones
genuinas de textura y proteccion.

La arquitectura de tierra es capaz de dar
respuesta a un triple orden funcional,
cuya reformulacién exigiran una atencién
especifica durante el proceso de restauracion.
En primer lugar constructivamente es capaz
de satisfacer exigencias estructurales
buscando comportamientos de muros de
carga. En segundo lugar, como cerramiento
define fachadas que clausuran los espacios
interiores en las debidas condiciones térmicas
y acusticas. Por ultimo son sus condiciones
compositivas, en forma de acabado exterior,
las que le confieren el caracter de textura
arquitectonica.

La intervencion sobre la plementeria de tierra
siguid el mismo orden del reconocimiento
arquitectonico del material y su técnica de
forma que se analiz6 la condicién constructiva,
de cerramiento y compositiva. El resultado
nos permiti6 concluir que las lesiones
principales se incardinaban sobre la ultima
de sus funciones, la compositiva, de manera
que propusimos una técnica de restauracion
que, sosteniendo la naturaleza constructiva
y de cerramiento del elemento abordara la
condicion compositiva, mediante acciones de
consolidacion, recuperacion y proteccion de
sus acabados.

Ante la imposibilidad de carear la tapia, las
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opciones derivaron hacia la aplicacion de un
revestimiento, ex novo mediante diferentes
capas. Los morteros se confiaron a cales
de diferente naturaleza y arena procedente
de la propia tapia controlando la presencia
de materia organica. En el caso de pérdidas
importantes se aplicé una primera capa de
mortero de cal hidraulica que permitio aglutinar
una malla sobre ella esperando a su fraguado
completo. Una segunda capa de enfoscado
de cal grasa y aérea se constituyé como
soporte de un revoco de cal grasa. El color
se alcanzd, tras la realizacion de pruebas,
mediante pigmentacion de la pasta de cal.
La proteccion consistio en un hidrofugado
permeable al vapor de agua. En el tarjetén
correspondiente a los adobes se utilizé una
técnica similar confiando su estabilidad de las
piezas de teja fijadas en las hiladas.

La eleccion de un unico material como la
tierra in situ o prefabrica en forma de adobe,
junto a la expresividad y plasticidad de las
texturas conferidas desde el oficio empleado,
terminaron por configurar la arquitectura de
los Almacenes en las claves de sus propias
formulaciones industriales y camineras,
aproximando al Almacén a su desnudez
material.

Rafo define con eficacia los Almacenes
hasta alcanzar una aproximacién proxima
a la arquitecténica, concretando el material
y confiando su resolucion a las técnicas de
elaboracion propias del oficio. Y es esta
cualidad del material y las técnicas de los
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Figura 8. Fachada del testero del AlImacén Il tras su intervencién. Fuente: J.R. Sola

oficios, las que esencializan el resultado.

Consciente o inconscientemente Rafo permite
reconocer la condicion intrinseca y extrinseca
de la materia. La primera vinculada a la su
cualidad natural y la segunda como elemento
afiadido a la superficie del material desde su
laboreo, poniendo en valor sus posibilidades
estéticas ya en términos de expresion
material, es decir de texturas arquitectonicas.

Los oficios artesanales primigenios, como
techné, abarcaban también los artisticos
y las actividades superiores como la
arquitectura. Los artistas de entonces en
el sentido de creadores originales, partian
de unos procedimientos arbitrarios, que
tras sistematizarlos les permitia introducir
nuevas arbitrariedades con el fin de indagar y
complementar, generando en ultima instancia,
el desarrollo y avance de sus propios oficios.
Es la techné el instrumento del conocimiento,
pero en su doble condicidn de ciencia y arte.

Técnica y material son consustancialmente
indisolubles en el quehacer arquitectonico.
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